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Abstract 
The North-South Corridor is a strategic and economic plan that 

facilitates transportation processes and strengthens international trade 

cycles. By connecting the countries of India, Iran, Azerbaijan, Russia 

and other European countries through sea, rail and road routes, this 

corridor strives to provide an effective and less expensive 

transportation route than traditional routes such as the Suez Canal. 

The main research question is, what strategy have the Islamic 

Republic and Iran adopted for the North-South corridor? Based on 

this, the author is trying to test this hypothesis. The strategy of seeking 

cooperation between the Islamic Republic of Iran and Russia is for 

bilateral and multilateral cooperation and to facilitate and increase the 

volume of goods transit through this corridor. By collecting first-class 

data through library sources and reports, the findings of the research 

show that Iran and Russia have adopted a cooperative strategy through 

joint investments in transportation infrastructure, signing transit and 

customs agreements, and facilitating commercial procedures. 
 

Key words: Corridor, Islamic Republic of Iran, Russia, North-

South corridor, strategy. 

                                                           
1. Master of Regional Studies, Azad University, Tehran Central Branch, Tehran, 

Iran  

                                                                                      Mohijavid@googlemail.com 
2 Associate Professor of International Relations, Faculty of International Relations, 

Ministry of Foreign Affairs, Tehran, Iran.                 Mostafazaharani@yahoo.com 

http://www.polir.ir/


 161 /... ...ایران اسلامی جمهوری راهبردهای 

 
 
 

52/22/3142: پذیرشتاریخ  11/11/2142: دریافتتاریخ  |   

 

 Knowledge of political interpretation                                                       دانش تفسیر سیاسی

 Vol 6, No 19, Spring 2024                                                        1423 بهار نوزدهم، شماره ششم، سال    

          ppt 160-192                                                                                       53  -122صفحات                    

  جنوب –راهبردهای جمهوری اسلامی ایران در قبال کریدور شمال 
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 چکیده

ساز تسهیل فرایندهای جنوب یک طرح استراتژیک و اقتصادی است که زمینه-کریدور شمال

هند، شود. این کریدور با اتصال کشورهای می بین المللی های تجاری ونقل و تقویت چرخهحمل

ای، ایران، آذربایجان، روسیه و سایر کشورهای اروپایی از طریق مسیرهای دریایی، ریلی و جاده

تر نسبت به مسیرهای سنتی مانند کانال سوئز را هزینهونقل مؤثر و کمکوشد تا یک مسیر حملمی

ال ارائه دهد. پرسش اصلی پژوهش این است که جمهوری اسلامی و ایران چه راهبردی در قب

 است فرضیه این آزمون درصدد نگارنده اساس، این بر اند؟نموده اتخاذ جنوب –راهگذر شمال 

 و دوجانبه هایهمکاری جهت در روسیه با ایران اسلامی جمهوری جویانه همکاری راهبرد

 گردآوری با. است کریدور این طریق از کالا ترانزیت حجم افزایش و تسهیل برای و چندجانبه

دهد که ایران پژوهش نشان می هاییافتهها و گزارش یاکتابخانهته اول از طریق منابع دس یهاداده
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های نامهونقل، امضای توافقهای حملهای مشترک در زیرساختگذاریو روسیه از طریق سرمایه

 اند. های تجاری، راهبرد همکاری جویانهای اتخاذ نمودهترانزیتی و گمرکی و تسهیل رویه

 

 جنوب، –ی: کریدور، جمهوری اسلامی ایران، روسیه، کریدور شمال واژگان کلید

 .راهبرد
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 مقدمه

های ژئوپلیتیک و شدن و تشدید رقابتدر عصر جدید، با گسترش جهانی

اند. ونقل و ارتباطی اقتصادی اهمیت بسیاری یافتههای حملژئواکونومیک، پروژه

تجارت دوجانبه و چندجانبه دارند بلکه کریدورهای ترانزیتی نه تنها نقش مهمی در تسهیل 

نیز اثرگذار هستند. سازمان  بین المللی ای و در تعیین روابط قدرت در سطح منطقه

ونقلی ها یا کریدورهای ترانزیتی، به دنبال ایجاد و توسعه مسیرهای حملهمکاری راه

کنند. می و زمان حمل کالا و مسافر کمک ینههزهستند که به افزایش کارایی و کاهش 

تواند به عنوان یک جنوب یکی از این مسیرهای استراتژیک است که می-کریدور شمال

بین ونقل نامه کریدور حملعمل کند. موافقت بین المللی شاهراه اقتصادی مهم در سطح 

شمسی( به امضا رسید،  1312میلادی )شهریور  2222جنوب، که در سال -شمال المللی 

گرایی اقتصادی بین کشورهای منطقه آسیای میانه و فراتر از یک قدم بزرگ در جهت هم

ها و زمان ترانزیت کالا بین آن است. هدف از این کریدور، افزایش کارایی و کاهش هزینه

های کشورهای شمالی و جنوبی آسیا و اروپا است. این کریدور از طریق اتصال شبکه

کیلومتر را از هند تا  1222ل تقریباً ای، یک مسیر به طوونقل دریایی، ریلی و جادهحمل

جنوب به دلیل اتصال مناطق مهم -آورد. اهمیت استراتژیک کریدور شمالفنلاند فراهم می

تواند به عنوان یک راه جایگزین تجاری و بازارهای بزرگ جهانی است. این کریدور می

، عمل کند، و از گذرندونقل دریایی که از طریق کانال سوئز میبرای مسیرهای سنتی حمل

با توجه به اطلاعات ارائه شده،  این طریق، زمان حمل کالا بین آسیا و اروپا را کاهش دهد.

دهد بلکه ونقل را کاهش میجنوب نه تنها مسافت و زمان حمل-ونقل شمالکریدور حمل

قتصادی ها را نیز به طور قابل توجهی پایین بیاورد. این تأثیرات مستقیم بر اتواند هزینهمی

پذیری آن دارد. هدف از انجام این پژوهش راهبردهای بودن مسیر و افزایش رقابت

.  باشدیم روسیه نقش بر تمرکز با جنوب –جمهوری اسلامی ایران در قبال کریدور شمال 

 و توسعه همگرایی، نظری چهارچوب دیدگاه از که دهدیم نشان پژوهش هاییافته
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ای از همگرایی اقتصادی محسوب تواند نمونهجنوب می-شمال کریدور از برداریبهره

هایی برای شود، زیرا کشورهای مختلف واقع در مسیر این کریدور ممکن است به توافق

ونقل و ترانزیت برسند که شامل هماهنگی قوانین گمرکی، استانداردسازی تسهیل حمل

تواند منجر به ر میهای مشترک باشد. این امونقل و ایجاد زیرساختهای حملسیستم

بین کشورهای عضو شود و به  بین المللی افزایش تجارت و تقویت روابط اقتصادی 

این  صورت بلندمدت، به تقویت صلح و همکاری در منطقه و فراتر از آن کمک کند.

های موردنیاز از منابع مختلف تحلیلی انجام خواهد شد. داده-تحقیق به روش توصیفی

آوری و مورد بررسی های سیاسی جمعهای خبری و تحلیللات علمی، گزارششامل مقا

 قرار خواهند گرفت. 

 ارچوب نظری: همگراییچ

الملل بود که عمدتاً پردازان برجسته در عرصه روابط بینارنست هاس یکی از نظریه

ه دارد که الملل به فرایندی اشارشود. همگرایی در سیاست بینبا نظریه همگرایی شناخته می

ها و بازیگران سیاسی دیگر به تدریج برای رسیدن به اهداف مشترک و حل طی آن دولت

تر های خود را به هم نزدیکمشکلات مرزی و فراملی، استانداردها، قوانین و سیاست

های فراملی منجر شود، مانند ها و اتحادیهتواند به ایجاد سازمانکنند. این روند میمی

های همگرایی در سطح جهانی است. ارنست هاس پا که یکی از بارزترین مثالاتحادیه ارو

کمک  بین المللی تواند به صلح و ثبات با ارائه این نظریه، بر این باور بود که همگرایی می

های مختلف مانند اقتصادی، ها با همکاری و تنظیم روابط خود در زمینهکند، زیرا دولت

رسند. این روند همچنین را کاهش داده و به تفاهم میسیاسی و فرهنگی، تعارضات 

ها به یکدیگر منجر شود که این خود باعث تواند به افزایش وابستگی متقابل دولتمی

شود. نظریه همگرایی هاس از این منظر مهم است که کاهش احتمال تعارض و جنگ می

توانند نقش مهمی در یای مهای منطقهو اتحادیه بین المللی های تأکید دارد همکاری

گیری نظم جهانی داشته باشند و به همین دلیل، مطالعه و فهم آن برای دانشجویان و شکل
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تعریف ارنست هاس از  الملل اهمیت دارد.پژوهشگران علوم سیاسی و روابط بین

کند، بر روندی تأکید این تئوری معرفی می "گذارپدر پایه"همگرایی، که او را به عنوان 

ها، شوند که وفادارید که در آن رهبران و سیاستمداران چند کشور مختلف ترغیب میدار

های سیاسی خود را از مرزهای ملی خود به سمت یک مرکز جدید که انتظارات و فعالیت

تواند شامل نهادهای فراملی باشد، معطوف کنند. این نهادهای فراملی ممکن است می

ا در پی کسب این اختیارات باشند، و این اختیارات به شکلی دارای اختیارات قانونی باشند ی

ها اضافه شود. های مختلف در تضاد باشد یا به آنتواند با اختیارات ملتاست که می

های مختلف در زمینه بین المللی های تواند به افزایش همکاریهمگرایی به این معنا می

جر شود. هدف از این روند این است مانند تجارت، امنیت، محیط زیست و حقوق بشر من

را تقویت کند و به  بین المللی که با افزایش وابستگی متقابل و همکاری، صلح و ثبات 

 (.11: 1325های جهانی کمک کند )عبدالمطلب، مقابله با چالش

الملل، نگاهی پردازان مهم در حوزه روابط بینمورتون کاپلان، یکی دیگر از نظریه

کند که در آن ایی دارد. او همگرایی را به عنوان روندی تعریف میمتفاوت به همگر

های مجزای کشورهای مختلف با یکدیگر ادغام شده و یک چارچوب مشترک را سیاست

دهد تا به اهداف و اقدامات سیاسی دهند. این چارچوب به کشورها امکان میتشکیل می

ز است که کشورها از طریق مشترک دست یابند. تعریف کاپلان بر این ایده متمرک

توانند به نتایجی دست یابند که به تنهایی قادر به های خود میهمکاری و هماهنگی سیاست

تواند شامل حل مسائل مرتبط با امنیت، اقتصاد، یا محیط ها نیستند. این میرسیدن به آن

هداف، زیست باشد. در یک چنین چارچوبی، کشورها ممکن است برای دستیابی به این ا

واگذار کنند. تأکید کاپلان بر  بین المللی بخشی از حاکمیت ملی خود را به نهادهای 

های توانند به عنوان مکانیزمدهنده اهمیت ساختارهایی است که میچارچوب مشترک نشان

به نحو  بین المللی کننده عمل کنند و به کشورها کمک کنند تا در مقیاس هماهنگ

الملل به فهم بهتر نحوه تعامل پردازی در روابط بیننوع از نظریه مؤثرتری کار کنند. این
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: 1312کند )کریمی، در فرایند همگرایی کمک می بین المللی ها و نقش نهادهای دولت

31.) 

الملل، به مفهوم همگرایی به عنوان پرداز دیگری در علم روابط بینکارل دویچ، نظریه

های زمانی خاص کند که فراتر از محدودهمی یک پدیده دائمی و حقیقت اساسی نگاه

ها کند که در آن جوامع و ملتاست. دویچ همگرایی را در قالب شرایطی تعریف می

آمیز و گفتگو های مسالمتحلدهند تا اختلافات و مناقشات خود را از طریق راهترجیح می

ه دویچ، همگرایی حل و فصل کنند، به جای اینکه به جنگ و خشونت روی آورند. در نگا

های مختلف های مشترک بین کشورها و فرهنگبه معنای ایجاد و تقویت پیوندها و تفاهم

تواند به از بین رفتن موانع و ساخت دنیایی باشد که در آن همکاری بر تقابل است، که می

ها دهنده این است که همگرایی تنها به معنای هماهنگی سیاستغلبه دارد. این رهیافت نشان

آمیز بین جوامع نیز و قوانین نیست، بلکه در برگیرنده فرهنگ صلح و همزیستی مسالمت

کند که همگرایی یک فرایند اجتماعی و فرهنگی است که باشد. این دیدگاه تأکید میمی

گیرند چگونه با هم زندگی کنند، با یکدیگر کار کنند و از طریق در آن مردم یاد می

 (.32: 1312بپردازند )کریمی،  گفتگو به حل اختلافات

جویانه بنابر تعاریف فوق، از منظر چهارچوب نظری همگرایی، راهبرد همکاری

تواند به عنوان یک نمونه از تلاش برای دستیابی به جمهوری اسلامی ایران با روسیه می

اهداف مشترک از طریق همگرایی تلقی شود. در اینجا، هدف مشترک، افزایش حجم 

تواند به تقویت روابط دوجانبه و کالا از طریق یک کریدور ترانزیتی است که میترانزیت 

چندجانبه بین ایران و روسیه منجر شود و در نهایت به نفع هر دو کشور و احتمالًا دیگر 

 باشد. بین المللی ای و بازیگران منطقه
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 مفهوم کریدور

ترین نیازهای جوامع ونقل و جابجایی کالا از دیرباز تاکنون یکی از اصلیحمل

های ونقل که به منظور جابجایی بار و محمولهرود. کریدورهای حملبشری به شمار می

اند، در اشکال متنوعی وجود دارند و بر اساس ماهیت کالا، کریدور تجاری طراحی شده

گذاری کریدورها، تسهیل و تسریع گردد. هدف از بنیانمناسب برای انتقال آنها انتخاب می

ونقل که در فرایند انتقال کالاها از یک نقطه به نقطه دیگر است. کریدورهای حمل

تر و از تر، سریعباشند، انتقال کالاها را آسان بین المللی ای یا توانند در مقیاس منطقهمی

نمایند. کشورهایی که دارای مرزهای بیشتری هم زمینی و صرفه میبهلحاظ اقتصادی مقرون

سایر کشورها هستند، در جایگاه بهتری برای عملکرد به عنوان کریدورهای  هم دریایی با

 (.23-22: 1322ونقل قرار دارند )نورعلی و احمدی، کلیدی حمل

 انواع کریدور

ونقل کالاهای هایی برای حمل: این مسیرها به عنوان پلبین المللی کریدورهای تجاری  ●

ها نه تنها امکان دسترسی به بازارهای د. آنکننصادراتی و وارداتی بین کشورها عمل می

آورند، بلکه به تقویت پویایی اقتصادی کشور از طریق توسعه تجارت جدید را فراهم می

کنند. کریدورهای تجاری با ارائه مسیرهای بهینه برای جابجایی کالا، در کمک شایانی می

دهند شورها این امکان را میتسهیل و تسریع مبادلات تجاری نقش بسزایی ایفا کرده و به ک

, Hulmeبه نقل از  1421که در عرصه رقابت جهانی قدرت نمایی کنند )پور رمضان، 

2221.) 

ای برای جابجایی بار و مسافران به کریدور ترانزیتی تبادل کالا: این مسیرها امکانات ویژه ●

ریق نقاط ورودی و کنند. عبور و مرور در این کریدورها از طکشورهای همسایه فراهم می

شود. این مسیرها تحت نظام قانونی ها و بنادر انجام میخروجی مثل گمرکات، فرودگاه

هایی برای اتصال اقتصادی تنظیم شده و به عنوان دروازه بین المللی کشور میزبان و قوانین 

 (.662: 1421کنند )پور رمضان، و گسترش تجارت عمل می
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: این کریدورهای ترانزیتی نقش کلیدی در انتقال بار و کالا تبادل ترانزیتی کریدور ●

کنند. این مسیرها از طریق نقاط کنترلی مرزی و مرز ایفا میمسافر به کشورهای هم

شوند. مقررات مربوط به این ها و بنادر تعریف مینظیر فرودگاه بین المللی های درگاه

تنظیم  بین المللی توافقات  ها تحت قوانین ملی کشورهای میزبان و همچنینگذرگاه

دهد تا به عنوان نقاط اتصال مهم در شبکه تجارت ها اجازه میگردند که این امر به آنمی

 (.662: 1421جهانی عمل کنند )پور رمضان، 

 جنوب–کریدور شمال 

ونقل دریایی ( به عنوان یک مسیر استراتژیک حملINSTCجنوب )-کریدور شمال

اتصال مناطق کلیدی جنوب شرقی آسیا، اروپا و خلیج فارس، نقش شود و با شناخته می

 1تا  1مهمی در تسهیل مبادلات تجاری دارد. با ظرفیتی قابل توجه برای جا به جایی سالانه 

کیلومتری، شهر بمبئی در هند را به سن پترزبورگ در  1222میلیون تن بار، این کریدور 

یافته زند. علاوه بر این، این کریدور توسعهیوند میروسیه، همچنین به آذربایجان و ایران پ

است که شامل  بین المللی تر های گستردهتوسط چهار دولت اصلی فعال، میزبان همکاری

شود. این کشورها شامل ارمنستان، مشارکت هفت کشور دیگر به عنوان ناظران می

ان، سوریه و بلغارستان قزاقستان، قرقیزستان، تاجیکستان، ترکیه، اوکراین، بلاروس، عم

کنند هستند که هر یک به نوبه خود به تقویت و توسعه این کریدور چندوجهی کمک می

(Sarm ,2211 :124.) 

کیلومتر دارد و از شمال  2312جنوب که مسیری به طول تقریبی  -کریدور شمال 

ورمیانه و حتی نقاط خا ترینیجنوبشود، از بندر هلسینکی در فنلاند به سمت اروپا آغاز می

یابد. این مسیر استراتژیک که دربرگیرنده کشورهایی فراتر تا دهلی نو در هند ادامه می

چون روسیه، آذربایجان و ایران است، در نهایت به سمت جنوب تا خلیج فارس و دریای 

آستارا -رشت-یابد. بخش قزوینهند کشیده شده و به کشورهای جنوب شرقی آسیا راه می

کیلومتر دارد، تنها قسمتی از این کریدور است که هنوز در حال  312دود که طولی ح
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اروپا که پیونددهنده شرق به غرب -آسیا بین المللی تکمیل است. از طرف دیگر، کریدور 

است، مسیرهای متنوعی را برای ترانزیت و جابجایی کالا میان کشورهای آسیایی، 

هد. یکی از مسیرهای این کریدور از چین آغاز دخاورمیانه، اروپا و حتی آفریقا ارائه می

رسد و از آنجا از طریق به ایران، عراق و سوریه می CISشده و پس از عبور از کشورهای 

شود، یا اینکه از ایران به سمت ترکیه و دریای مدیترانه به یونان و سایر نقاط اروپا متصل می

ع شده و از کشورهایی چون میانمار، یابد. مسیر دیگری نیز از چین شرواروپا ادامه می

بنگلادش، هند و پاکستان عبور کرده و به ایران رسیده و در نهایت به سمت عراق، سوریه 

 (.Sarm ,2211 :124یابد )و اروپا گسترش می

 جنوب -: مسیر ترانزیتی کریدور شمال 1نقشه 

 
 منبع: سایت هانزا

ی است که توسط سه عضو اصلی انامهجنوب، موافقت -کریدور ترانزیتی شمال 

( به امضا رسید و پس از دو سال به 2222)سپتامبر  1312روسیه، هند و ایران در شهریور 

شده است، یک گذرگاه  ییدتأکشور دیگر نیز  13نامه که توسط اجرا درآمد. این توافق

ز رفع یابد. پس احیاتی در شرق کره زمین است که به دورترین نقاط شمال اروپا راه می

ای نوین ، این کریدور به مرحله2216های سازمان ملل متحد علیه ایران در ژانویه تحریم
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میلیون  32تا  22، ظرفیت آن بین 2211میلیون تن کالا در سال  11وارد شد و با جابجایی 

کیلومتر، از بمبئی در هند  1222تن در سال برآورد شده است. مسیر اصلی کریدور به طول 

و  1یابد و شامل بنادر کلیدی آستراخانو تا سن پترزبورگ در روسیه ادامه می آغاز شده

ماخاچکالا در روسیه و همچنین انزلی، نوشهر و امیرآباد در ایران است. کالاهای هندی از 

آهن و جاده به طریق بندر عباس به سمت دریای خزر منتقل شده و از آنجا از طریق راه

شوند. همان گونه که گفته شد، این کریدور استراتژیک فرستاده می روسیه و نهایتاً به اروپا

کند که بر مبنای ارتباط مناطق جنوب و غرب آسیا با شمال و از مدلی چندوجهی تبعیت می

غرب اروپا و آسیای میانه با عبور از ایران و دریای کاسپین یا ایران و دریای سیاه است. به 

ری از مؤلفههای دریایی و زمینی است که وجود مسیرهای بیان دیگر، این مسیر دارای شما

 .سازدیمفرعی را لازم 

 جنوب –شمال  بین المللی کریدور  یستأس

کالا  بین المللی ونقل منظور حملبه یهمکارکریدورها گسترش  یستأسهدف از 

توسط سه کشور ایران،  2222است. کریدور شمال به جنوب نیز با همین هدف در سال 

این کریدور در کشور فنلاند و مقصد کشورهای جنوب  مبدأشد.  یستأسو هند روسیه 

بار در این کریدور به  بین المللی ونقل شرق آسیا، خلیج فارس و دریای عرب هستند. حمل

 2211آوریل  25در تاریخ  2شود. توافقنامه عشق آبادهای دریایی و ریلی انجام میروش

ان و ازبکستان به امضا درآمد. این توافقنامه یک توسط ایران، عمان، قطر، ترکمنست

ونقل کالا بین کشورهای اسیای ونقل چندوجهی برای تسهیل در حملتوافقنامه حمل

است  بین المللی ونقل مرکزی و خلیج فارس از طریق ایجاد شبکهای از کیردور های حمل

(Briupdares, 2019: 1 .)به نقل از نور علی و احمدی 

                                                           
1 Astrakhan 
2 Ashgabat Agreement 
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رهای ترانزیتی با هدف تقویت تبادلات تجاری و تسهیل جابجایی کالا ایجاد کریدو

جنوب که توسط ایران، روسیه و -گیرد. کریدور شمالصورت می بین المللی در سطح 

تأسیس شده است، به منظور اتصال فنلاند به مناطق جنوب شرق آسیا،  2222هند در سال 

ور از طریق مسیرهای دریایی و خلیج فارس و دریای عرب طراحی شده است. این کرید

آورد. با امضای توافقنامه ای را فراهم میونقل کارآمد و گستردهریلی، امکان حمل

توسط کشورهای ایران، عمان، قطر، ترکمنستان و ازبکستان،  2211آوریل  25آباد در عشق

ونقل چندوجهی به مرحله اجرا درآمد که هدف آن تسهیل روند یک پروتکل حمل

ای ایی کالا بین کشورهای آسیای مرکزی و حوزه خلیج فارس از طریق ایجاد شبکهجابج

به نقل از نورعلی و  studyq, 2018:1است ) بین المللی از کریدورهای ترانزیتی 

 احمدی(.

از این توافقنامه خارج شد و در همان سال قزاقستان  2213کشور قطر در سال 

عضویت رسمی آن به تصویب رسید. کشور  2215درخواست عضویت نمود که در سال 

این  2211در سال  رسماًبه این توافقنامه پیوست و هند نیز  2216پاکستان نیز از نوامبر 

توافقنامه را امضا کرد که بر این اساس، به اهمیت این پیمان افزوده شد. از آنجایی که 

با کریدور مهم شمال  هدف اصلی توافقنامه بسط دامنه ارتباطات در اوراسیا و همگام شدن

عنوان یک موافقتنامه مکمل عمل نمود جنوب در این منطقه است، لذا پیمان عشق آباد به –

تا پیمان میان دولتی ایران، هند و روسیه در چارچوبی قانونی قرار گیرد. هدف این پیمان 

زی است؛ ایجاد شبکهای از جادههای فرامر بین المللی که از لحاظ ساختاری عهدنامهای 

میان دو منطقه آسیای مرکزی و خلیج فارس، با تکیه بر دو بندر مهم ایران و عمان است که 

( دارای ویژگی چندوجهی بین دولتهای خاورمیانه، آسیای مرکزی INSTCهمانند پیمان )

 (. Ibidاست ) بین المللی ونقل و جنوب آسیا برای ایجاد کریدور حمل
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ای درگیر این توافق است های ارتباطی مختلف بین کشورهاین پیمان نیز دارای راه

 ند از:که عبارت

 جنوب-کریدور شمال . 1

طور که گفته شد، این کریدور شامل دو خط جادها و ریلی است که ارتباط همان

برای گیرد. راه آهن ترانس کاسپین و مسیر جادهای که را دربرمی کشتیرانی و راهآهن

از جملهی این  رودیمونقل بار بین ایران، روسیه، هند، اروپا و آسیای میانه به کار حمل

 خطوط ارتباطی است.

 خط اتصال راه آهن. 2

تاجیکستان از سال  –افغانستان  –بر اساس توافقنامه عشق آباد، از خط ریلی ترکمستان 

ونقل اروپا قزاقستان و ریدور حمل –ترکمنستان  –، کریدور حمل نقل افغانستان 2213

 آسیا استفاده خواهد شد. –قفقاز  –

 1افغانستان –چابهار . 3

بدون نیاز به عبور از خاک پاکستان، از هند به افغانستان پیوندی  2211این مسیر از سال 

بین سه کشور ایران،  2215تجاری برقرار کرده است. این توافقنامه اولین بار در سال 

غانستان امضا شد. ازآن جایی که بندر چابهار، دارای مزیتهای فراوانی از نظر هند و اف

ترانزیتی، آب و هوایی، امنیت جغرافیایی و نقطه اتصال به اقیانوس هند است. این بندر 

با توانایی اتصال به افغانستان و پاکستان و نیز امکان دسترسی به مراکز تجاری بزرگ 

بی را در اختیار سیاست گذاران خارجی ایران قرار داده در جنوب شرق آسیا، مزیت نا

را دنبال « جنوب –کریدور شمال »است. هند برای رقابت با چین، طرح عظیم تجاری 

دریایی است و  –کیلومتری به شکل زمینی  1222کند که در واقع یک مسیر تجاری می

کند و رقیب پروژه هند را از طریق ایران به آسیای میانه و سن پترزبورگ متصل می

 جاده ابیشم نوین است.

                                                           
1 Chabahar-Afghanistan 
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 1پاکستان –کریدور روسیه . 4

گرم  یهاآباین کریدور دوباره توجهات را به سمت رویای پتر کبیر برای دسترسی به 

دریای عربی، خلیج فارس و اقیانوس هند جلب نموده است. کشور روسیه در تمام طول 

کریدورهای مختلف برای دسترسی کشور  سال به مسیرهای دریایی نیاز دارد؛ بنابراین

روسیه به آبهای گرم درحال تبدیل شدن به واقعیتاند. این کریدور قا است روسیه و 

پاکستان را از طریق قزاقستان، ازبکستان و افغانستان به یکدیگر متصل کند. همچنین 

دور جنوب را با کری –تواند همانند مسیر چابهار، کریدور شمال کریدور مذکور می

تواند پتانسیل دیگر تا جنوب آسیا و اروپا گسترش دهد؛ بنابراین چنین مسیری می

ویژه افغانستان به دنبال داشته باشد. علاوه بر این، کریدور توجهی برای منطقه بهقابل

دهد پاکستان را کاهش می –مذکور وابستگی پاکستان به کریدور اقتصادی چین 

(Contessi ,2222 جنوب و  –توان فضای کریدور شمال طورکلی میدر واقع به

 کریدورهای دخیل در آن را به شرح زیر نشان داد:

 

 جنوب –. کریدورهای اصلی در ارتباط با کریدور شمال 1شکل 
 پاکستان -روسیه  جنوب -شمال  پیمان عشق آباد چابهار نام کریدور

 2018 2000 2011 2016 سال شروع

 ایران اعضاء

 هند

 افغانستان

قزاقستان، 

ازبکستان، 

ایران، هند، 

پاکستان، 

 عمان

ایران، هند، روسیه، 

آذربایجان، ارمنستان، 

قزاقستان، قرقیزستان، 

تاجیکستان، ترکیه، 

اوکراین، باروس، 

 سوریه، عمان

 روسیه

 پاکستان

 یهاآرمان پیشرانهای اصلی

ژئوپلیتیکی هند، 

کشورهای محصور در 

خشکی به ارتباطا نیاز 

هند روسیه؛ همتای 

یک کمربند یک 
مکمل کریدور 

 –اقتصادی چین 

                                                           
1 Ru-Pak corridor 
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حاشیه پاکستان، 

بازآفرینی افغانستان، 

 یامنطقهشورهای ک

پاکستان، حیاتی  راه دارند

 برای افغانستان

متعهد شدن ایران و  پیشرفتهای اخیر

 هند؛ ورود ازبکستان

پیوستن هند در سال 

2211 

تکمیل بزرگراه 

رشت در  –قزوین 

 2212سال 

آغاز گفت و 

گوها در سال 

2211 

حجم کم مبادلات،  تحریم، منابع، ناامنی موانع

عدم وجود محرک 

اصلی، ساختار ریلی 

 متفاوت

تحریم، مشکلات 

زیرساختی، 

متفاوت بودن 

 ساخار ریلی

اراده سیاسی، 

مسئله کشمیر، 

ساختار یلی 

 متفاوت

 نگارش: پژوهشگر

 جنوب –مسیرهای اصلی کریدور شمال 

جنوب که به عنوان یک مسیر حیاتی در -همان گونه که گفته شد، کریدور شمال

برد که به شود، از یک الگوی ترکیبی چندبعدی بهره میترانزیت محسوب می ٔ  ینهزم

آن، نقاط کلیدی جنوب و غرب آسیا با نواحی شمالی و غربی اروپا و  ٔ  واسطه

تصال از طریق مسیرهای مختلفی که از گردند. این اهمچنین آسیای مرکزی متصل می

شود. به گذرند، ایجاد میهای دریای خزر یا از ایران و دریای سیاه میایران و از کناره

های دریایی و زمینی متعددی است که برای این ترتیب، این کریدور دارای شاخه

 کارآمدی بیشتر، نیاز به مسیرهای جانبی و فرعی دارد.

 :ی که به عنوان یک روش سنتی و مورد پذیرش بسیاری از مسیر غرب مسیر اول

شود، از بندر بمبئی در هند کشورهای واقع در این دالان تجاری شناخته می

هرمز، در نقطه اتصال  ٔ  تنگهگردد و به سمت بندر عباس واقع در آغاز می

ها و رود. پس از آن، با استفاده از جادهخلیج عمان و خلیج فارس، می

دهد. ای ایران، طریق خود را به سمت گذرگاه مرزی آستارا ادامه میهآهنراه

کند که به آستراخان در سپس، مسیری زمینی کنار دریای خزر را دنبال می

شود. رسد و از آنجا امکان دسترسی به مسکو و شمال اروپا فراهم میروسیه می
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ان و دریای تواند از طریق آستارا به جمهوری آذربایجهمچنین این مسیر می

سیاه گسترش یابد و از آنجا به گرجستان و سپس به سوی غرب اروپا ادامه پیدا 

 کند.

 :شود، به سمت این مسیر که از بندر بمبئی در غرب هند شروع می مسیر دوم

رود. پس از رسیدن هرمز واقع شده، پیش می ٔ  تنگهبندر عباس در ایران که در 

ای و ریلی ایران ادامه یافته های جادهشبکهبه بندر عباس، مسیر زمینی از طریق 

رسد. از بندر امیرآباد، مسیر های دریای خزر میو به بندر امیرآباد در کناره

دریایی کریدور از درون دریای خزر آغاز شده و به آستراخان در روسیه 

پذیر رسد که از آن نقطه گذر به مسکو و سپس به سوی شمال اروپا امکانمی

 شود.می

 :شود، به بندر معروف به مسیر شرقی که از بمبئی در هند آغاز می مسیر سوم

گیرد و به رسد. پس از آن، مسیر زمینی داخل ایران شکل میعباس در ایران می

شود. از این نقطه، مسیر از طریق شرق دریای خزر و بندر امیرآباد منتهی می

روسیه و از آنجا به سمت شمال یابد و در نهایت به عبور از ترکمنستان ادامه می

 رود.اروپا پیش می

توان لذا با تدفیق در مسیرهای این کریدور ترانزیتی به دو ویژگی اساسی آن می

 پی برد که شامل:

جنوب با توجه به چندوجهی بودن و درگیر بودن  –جذابیت کریدور شمال  .1

 بسیاری از کشوره؛

دخیل در این دالان  یکشورهاشکلگیری بازدارندگی کریدوری برای  .2

 استراتژیک.

 

 

 



 1041 بهار نوزدهم، شماره ششم، سال دانش تفسیر سیاسی، فصلنامه /116

 

 راهبرد جمهوری اسلامی ایران در قبال کریدور

شود که برای جابجایی و کریدور، اصطلاحی است که به مسیر یا دالانی اطلاق می

های گوناگون توان از روشرود. در یک کریدور میونقل کالا و مسافر به کار میحمل

توانند ایی بهره جست. همچنین، کریدورها میای و دریونقل از جمله ریلی، جادهحمل

طورکلی کریدورهای عبوری از مسیرهای انتقال انرژی، نفت و گاز را نیز در بر بگیرند. به

 -جنوب و کریدورهای شرق -توان به دو دسته کریدورهای ترانزیتی شمالایران را می

 غرب تقسیم کرد:

قویت روابط تجاری و با هدف ت 1312جنوب که در شهریور -کریدور شمال (1

ونقلی بین کشورهای ایران، روسیه و هند بنا نهاده شد، با به جمع های حملهمکاری

عضو جدید از جمله آذربایجان، ارمنستان، قزاقستان، قرقیزستان،  11خود گرفتن 

تاجیکستان، ترکیه، اوکراین، بلاروس، عمان، سوریه و بلغارستان، به فعالیت خود 

بین تر به بازارهای این کریدور با هدف ایجاد دسترسی گسترده ادامه داده است.

ای، دریایی، ونقل ریلی، جادهکننده، مسیرهای حملهای مشارکتبرای طرف المللی 

ای و هوایی را از خلیج فارس و اقیانوس هند به دریای خزر و از آنجا از رودخانه

 گشایدپا میطریق خاک روسیه به سمت سن پترزبورگ و نقاط دیگر ارو

کند، پتانسیل تاریخی ابریشم را ایفا می جادهغرب که امروزه نقش -کریدور شرق (2

کالا بین چین و کشورهای آسیای مرکزی در شرق و  ٔ  مبادلهبالایی برای تسهیل 

تواند به عنوان پلی برای دسترسی به بازارهای شرقی دارد. این کریدور تجاری میشمال

 بی و مناطق مجاور دریای مدیترانه عمل کند.حوزه قفقاز، آسیای غر

جنوب قرار دارد و به لطف جایگاه -ایران، در مسیر حیاتی کریدورهای ترانزیتی شمال

ها و مزایای بسیاری برای پیشبرد اهداف ترانزیتی خود تواند از فرصتاستراتژیک خود، می

های گذاریاه با سرمایهها، همرمند شود. استفاده بهینه و به موقع از این فرصتبهره

تواند تأثیر شگرفی در استفاده از موقعیت جغرافیایی منحصر به فرد ایران برای ضروری، می
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ها و ایجاد ارتباطات برداری از این مزیتترانزیت داشته باشد. از این رو، چگونگی بهره

ن آسیا و تواند نقش کلیدی در تسهیل تجارت بیونقلی مؤثر با کشورهای مقصد، میحمل

اروپا و همچنین کشورهای منطقه داشته باشد و به توسعه بخش ترانزیت کمک کند 

 (.1: 1422)صدری، 

: موقعیت ژئوپلیتیکی و ژئواستراتژیکی ایران نسبت به کریدور 1نقشه 

 جنوب -شمال 

 
Source: www. Jagranjosh. Com 

کیلومتر  1222معادل ( که طولی INSTCجنوب )-شمال بین المللی ونقل کریدور حمل

ونقل محموله توسط هند مورد پذیرش قرار گرفت تا عملیات حمل 2216دارد، در دسامبر 

 ییدتأبا  2222مطرح و سپس در سال  2222از طریق آن آغاز شود. این پروژه ابتدا در سال 

ن هند، ایران و روسیه به مرحله اجرا درآمد. کشورهای دیگری نیز مانند جمهوری آذربایجا

اند و نشان از علاقه شدید برای پیوستن به این شبکه دارند. ای ملحق شدهبه این پروژه منطقه

بخشی به مسیر اصلی هستند که در این به دنبال ایجاد مسیرهای جانبی برای تنوع هاآن

عنوان نقطه اتصال بین ایران و روسیه در نظر گرفته شده راستا، باکو پایتخت آذربایجان به
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نیز یک محموله آزمایشی از طریق ایران و آذربایجان به حرکت  2216در آگوست است. 

، فاز اول بندر شهید بهشتی چابهار با حضور وزیر دولت 2211دسامبر  3درآمد. در تاریخ 

های مستمر در هند، شری پون راداکریشنان، افتتاح شد که این امر نشان دهنده پیشرفت

 (.Shafkar Shinde ,2211های اخیر است )ایی در سالها و اقدامات اجرزمینه سیاست

های جدی توسط سیاستمداران ایرانی در جریان است تا با ساخت یک مذاکرات و تلاش

کند، این بخش را به شبکه خط راه آهن جدید که شمال بندر چابهار را به زاهدان وصل می

سازند. این توافق در ( متصل INSTCجنوب )-شمال بین المللی ونقل کریدور حمل

به دست آمد.  2216، به ایران در ماه می سال 1یمؤدجریان سفر نخست وزیر هند، نارندرا 

ونقل انجام گرفته است: اولین آزمایش در ، دو آزمایش حملINSTCدر راستای توسعه 

( با موفقیت انجام شد و دومین FFFAIونقل هند )توسط فدراسیون حمل 2214آگوست 

 به انجام رسید. 2211یز در سال آزمایش ن

 2، شافکار شیندی2211جنوب در سال -های مربوط به کریدور شمالدر یکی از همایش

ونقل هند را بر عهده دارد، به این نکته اشاره کرد های حملکه معاونت فدراسیون انجمن

در هدف اصلی ایجاد این کریدور، افزایش حجم تجارت بین کشورها و مناطقی که »که: 

ها و مسیرهای مختلف کریدور قرار دارند، است. این افزایش تجارت از طریق کاهش هزینه

گیرد. تحقیقات انجام شده در مورد این مسیرها و زمان نقل و انتقال کالا صورت می

های تجاری را تا تواند هزینهاند که این کریدور میهمچنین مطالعات بعدی نشان داده

درصد نسبت به مسیرهای سنتی مانند  42ونقل را تا حدود حمل درصد و زمان 32حدود 

 (.Shafkar Shinde ,2211« )کانال سوئز کاهش دهد

از طریق بندرعباس در ایران  INSTCمسیر پیشنهادی »در گزارش اولین دوره آمده است: 

 تواندبه روسیه و مقصد کشورهای مستقل مشترک المنافع در ترانزیت از طریق ایران، می

                                                           
1 Narendra Modi’s trip 
2 Shankar shinde 
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؛ یعنی «بهترین مسیر با ترانزیت/هزینه بهینه برای صادرکنندگان/واردکنندگان هندی باشد

کالاها به بندرعباس در جنوب ایران حمل و از طریق جمهوری آذربایجان از طریق قطار و 

 (.Sarma ,2211 :125کامیون وارد روسیه شوند )

ن پروژه انجام شد. در مارس دومین دوره، برای رفع تمام موانع بر سر راه عملیاتی شد

منظور تشویق تجارت فرامرزی از طریق کریدور ها به، سه کشور با کاهش تعرفه2211

جنوب موافقت کردند. از این رو، احساس خوش بینی در میان توسعه دهندگان و -شمال

شده است  تریکنزدکشورهای عضو حاکم بوده، چون این توسعه این کریدور به واقعیت 

(Sarma ,2211 :125.) 

ای در جویی قابل توجهجنوب موجب صرفه-شمال بین المللی ونقل کریدور حمل

 2522ها تا تن بار، هزینه 15شود، به طوری که برای هر ونقل برای هند میهای حملهزینه

دلاری برای هر تن بار در مقایسه با  166کند. این به معنای بهبود دلار کاهش پیدا می

ونقل دریایی از طریق بندر روتردام هلند است. از سوی دیگر، این نی حملهای کنونرخ

دهد و از کریدور به هند دسترسی جایگزینی به افغانستان و کشورهای آسیای مرکزی می

پاکستان که تاکنون مسیری کلیدی برای دسترسی به همسایگان شمالی بوده است، 

های های جدیدی برای ارتباط با بلوکصتگذرد. با شروع به کار این کریدور، هند فرمی

ای نظیر اتحادیه اقتصادی اوراسیا، اتحادیه آسیای مرکزی و اتحادیه اروپا تجاری منطقه

سازی قوانین ملی کمک کرده و خواهد داشت. این مسیر تجاری همچنین به هماهنگ

یایی است ساز رونق اقتصادی و ایجاد محیط حقوقی یکنواخت بین کشورهای اوراسزمینه

(Chriss, 2016.) برای هند خواهد بود تا « تغییر بازی»درمجموع، این کریدور یک

عنوان یک بازیکن برجسته در فضای استراتژیک مهم اوراسیا، جایی که هند در طول به

عنوان یک بازیکن م.( به 1222پس از میلاد تا  1152ویژه در عصر مدرن )تاریخ و به

 (.Zucker, 2017: 7)است باقی مانده  اییهحاش
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ایران به عنوان یک مسیر کوتاه، ایمن و مقرون به صرفه برای جابجایی کالا در کریدور 

شود. علاوه بر این، کشور در زمینه انتقال انرژی از روسیه به جنوب شناخته می-شمال

های سواپ و چه از طریق خطوط لوله، مناطق مختلف مصرف، چه از طریق مکانیزم

: 1421تواند در این حوزه نقش محوری ایفا کند )تیشهیار، ل بسیار بالایی دارد و میپتانسی

های موجود به دلیل مناقشه روسیه و اوکراین، روسیه و ایران تصمیم (. در پرتو تنش1

برداری از ها بر سر بهرههای استراتژیک خود را تقویت کنند. آناند تا همکاریگرفته

جنوب که از جمهوری آذربایجان -یان سه مسیر اصلی کریدور شمالترین مسیر در مکوتاه

های خود را اند. در این شرایط، احتمال دارد که روسیه تلاشگذرد، به توافق رسیدهمی

-برای قانع کردن ایران به اینکه کریدور زنگزور یکی از جزئیات مهم در کریدور شمال

به عنوان بخش مهم دیگری از این  جنوب است، افزایش دهد. همچنین ممکن است باکو

 (.1: 1422کریدور مورد توجه واقع شود )موحدیان، 

-ای را مطرح کرده است که طی آن کریدور شمالترکیه با ارائه یک پیشنهاد جدید، ایده

تواند به وابستگی بیشتر جنوب را با مسیر پیشنهادی زنگزور ادغام کند. این اقدام می

به باکو و ترکیه منجر شود که این امر در آینده ممکن است  مسیرهای ترانزیتی ایران

فشارها بر سیاست خارجی ایران برای حمایت از مقاصد ترکیه را تسهیل کند. در نتیجه، 

بخشی به مسیرهای کریدوری خود باشد، از جمله از برای ایران مهم است که به دنبال تنوع

برداری از مسیرهای آبی یه، افزایش بهرهطریق مرز اینچه برون به سمت ترکمنستان و روس

ای و ریلی از طریق ارمنستان دریای خزر با ساخت شناورهای بیشتر و توسعه مسیرهای جاده

 (.1: 1422تا بتواند وابستگی ترانزیتی خود به باکو و ترکیه را کاهش دهد )موحدیان، 

وسیه و تبریز ایروان کریدور فعلی شمال به جنوب سه شاخه گرگان ترکمنستان، آستارا ر

به اروپا  یماًمستقگرجستان، زنجان و تبریز -ایروان  -دارد. در صورت شکوفایی خط تبریز

. ترکیه علی رغم تبلیغات خواهدینمو شکوفا خواهند شد و این را ترکیه  شوندیموصل 

باشند.  که تبریز، ارومیه و اردبیل برای اتصال اقتصادی به اروپا به آن وابسته خواهدیماش 
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بین در حقیقت هدف پنهان ترکیه جلوگیری از تبدیل تبریز به یک شاهراه و هاب عظیم 

 -ازبکستان-تاجیکستان-تواند مرکز تقاطع ریلی چبنریلی است: زیرا تبریز می المللی 

بنادر  -تبریز-ایروان -تبریز، گرجستان-اردبیل -بادکوبه-تبریز، دربند روسیه -ترکمنستان

-مراغه-ترکیه و تبریز -ارومیه-ترکیه، تبریز -بازرگان-خجوان، تبریزن-جنوب، تبریز

نخجوان، تبریز، -سیونیک-سوریه، باشد. در صورت راه اندازی دالان زنگزور-عراق

 .روندیماردبیل و ارومیه از مرکزیت خواهند افتاد و به حاشیه جریان ترانزیت بین الملل 

 جنوب –کریدور شمال  یهاچالش

جنوب از زمان -شمال المللی  بینونقل دستاوردهای اخیر، کریدور حملرغم علی

برداری نرسیده است. این هنوز به طور کامل به بهره 2222اش در سال گیری اولیهشکل

میلی اقتصادی از سوی ها با موانع متعددی روبرو بوده، از جمله بیپروژه در طول سال

بخش خصوصی و هم نهادهای دولتی گذار که شامل هم های مختلف سرمایهبخش

ویژه پروژه، به ٔ  توسعهشود، مسائل مربوط به امنیت ملی که برای کشورهای درگیر در می

, Alizadeh and Hakimianهایی ایجاد کرده است )های اقتصادی آن، دغدغهدر جنبه

2213 :15.) 

هر گونه پیشرفت  هاچالش، این 2212های اولیه دهه و ادامه در سال 2222در طول دهه 

ها همچنین وجود دارند که عملی پروژه را خنثی کردند. حتی امروزه برخی از آن چالش

های ملی کشورهای کنند؛ بنابراین، دولتدر مسیر تحقق کامل آن وقفه ایجاد می

دهنده باید اقدامات اصلاحی فوری انجام دهند تا اجازه ندهند پروژه در نیمه راه توسعه

د یا پس از توسعه کامل، عملکرد ضعیفی نداشته باشد که در غیر این صورت شکست بخور

شود گذاری خواهد بود. علاوه بر این، مشاهده میبه معنای از بین رفتن میلیاردها سرمایه

طور مستمر در خارج از به 2های خصوصی( و شرکتMNC 1)های چندملیتیکه شرکت

                                                           
1 The multi- national companies 
2 private companies 
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ها برای دخالت چندوجهی بود، از های آننگرانی اند.باقی مانده INSTCگود برای توسعه 

های آمریکا علیه ایران، مواجه شدن با مشکل برای انجام آزادانه قرار گرفتن تحت تحریم

های های دولت، گرفتار شدن در غارترویتجارت در هر قلمرو ملی به دلیل زیاده

 (.Mukherjee, 2016: 28)بوروکراتیک محلی و غیره 

-شمال بین المللی ونقل ل مهمی که در موفقیت اقتصادی کریدور حملیکی از عوام

مالی آن است. در حال حاضر، این کریدور  ینتأم( نقش دارد، مسئله INSTCجنوب )

های مختلف آن و کند و تأمین مالی بخشای عمل میصورت یک پروژه منطقهبه

سط طیف وسیعی از مسیرهای افزوده به جای وابستگی به یک نهاد یا شخص خاص، تو

 گیرد.گذاران انجام میسرمایه

تواند به طور قابل توجهی به کشورهای جنوب می-شمال بین المللی ونقل کریدور حمل

های آزاد ندارند، کمک کند. کشورهایی مانند آسیای مرکزی که دسترسی به آب

وان مسیری مقرون به توانند از ایران به عنتاجیکستان، افغانستان، قزاقستان و قرقیزستان می

استفاده کنند. ایران با ساخت و توسعه  بین المللی صرفه برای دسترسی به دریاهای 

تواند از طریق ترانزیت کالا این کشورها درآمدزایی کند. با این حال، مسیرهای ریلی می

وری نه شوند، از جمله بهرههایی نیز وجود دارد که مانع پیشرفت این کریدور میچالش

های کافی بندری، ای، نبود زیرساختونقل ریلی و جادهدان بالای ناوگان حملچن

، فقدان یک ساختار واحد برای بین المللی های موجود در فرآیندهای ترانزیت پیچیدگی

شود. این هایی که از سوی ایالات متحده و اسرائیل ایجاد میترانزیت و همچنین چالش

و درآمدهای  بین المللی ونقل ترانزیتی هم ایران از حملتواند تأثیر منفی بر سموارد می

 ناشی از آن بگذارد.
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 جنوب –های توسعه کریدور شمال مزیت

ای و همچنین های ریلی و جادهموقعیت ژئوپلیتیکی منحصر به فرد ایران همراه با زیرساخت

ر، دسترسی به سواحل وسیع در خلیج فارس، دریای عمان، دریای مکران و دریای خز

کند. در اینجا به نظیری برای افزایش درآمدهای ترانزیتی کشور فراهم میهای بیفرصت

جنوب برای سیاست -شمال بین المللی ونقل ترین مزایای کریدور حملبرخی از مهم

های ای برای توسعه زیرساختتواند انگیزهکنیم. این کریدور میخارجی ایران اشاره می

هستند و در  بین المللی کارآمد باشد که مطابق با استانداردهای بندری با کیفیت بالا و 

 کالا ایفا کند. بین المللی ونقل تواند نقش مهمی در جذب حملنتیجه، می

جنوب ارتباطات روسیه با کشورهای خلیج فارس و  -شمال  بین المللی ونقل کریدور حمل

ورو آسیا را از طریق ارتباطات ونقل ترانزیت یبخشد و توسعه حملجنوب آسیا را بهبود می

این کریدور جدید که (.Ekaterina, 2020: 111)کند ونقل داخلی تسهیل میحمل

سن  -هامبورگ -کانال سوئز  -روسیه قصد دارد به عنوان جایگزین مسیر موجود بمبئی

تواند ارتباط بین هند و کشورهایی مانند ایران، روسیه، منطقه پترزبورگ معرفی کند، می

تر سازد. با توجه به تفاوت چشمگیر قفقاز و آسیای مرکزی را به میزان قابل توجهی سهل

ونقل، های حملو کاهش هزینه -روز کمتر نسبت به مسیر کنونی  22 یباًتقر -در زمان 

تواند از موقعیت جغرافیایی خود به نحو احسن استفاده کند تا ترانزیت کالا از ایران می

های هندی در بنادر مکران واقع در تسهیل بخشد. طبق این طرح، کشتیطریق این مسیر را 

آهنی که از داخل خاک ایران، جنوب ایران لنگر خواهند انداخت و سپس از طریق راه

گذرد، به اروپا متصل خواهند شد. با به کارگیری این جمهوری آذربایجان و روسیه می

درصد  42دریایی کالا از هند به اروپا تا های ترانزیت شود که هزینهبینی میطرح، پیش

تواند تاثیرات مهمی از نظر سیاسی برای ایران به همراه داشته باشد کاهش یابد. این امر می

تقویت نماید.  بین المللی ونقل و جایگاه آن را به عنوان یک بازیگر کلیدی در حمل

 (.1: 1422)عربپور، 
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ایران در  یرتأثتواند به افزایش نقش و بندری میایجاد یک منطقه آزاد اقتصادی در حوزه 

گذاری و ساختاری منطقه کمک شایانی کند؛ های اقتصادی، اجتماعی، سرمایهعرصه

جنوب  -شمال  بین المللی ونقل توان انتظار داشت که گسترش کریدور حملبنابراین، می

. این امر نه تنها برای ونقل و رشد اقتصادی منطقه داشته باشدتاثیرات مثبتی بر روی حمل

ای به همراه خواهد ایران بلکه برای کل منطقه و شرکای تجاری آن مزایای قابل ملاحظه

دهد که توسعه طورکلی، این پژوهش نشان میبه(.Ekaterina, 2020: 111)داشت. 

توجهی برای جنوب پیامدهای عملی قابل -شمال  بین المللی ونقل کریدور حمل

 سعه اقتصادی ایران به همراه دارد.ونقل و توحمل

های هند برای تقویت روابط خود با روسیه و ایران به عنوان یک بازیگر کلیدی در برنامه

شود. اطلاعات اخیر نشان کشورهای آسیای مرکزی و دیگر نقاط اوراسیا شناخته می

تند که هدف دهد که روسیه، ایران و آذربایجان در حال پیشبرد یک توافق سه جانبه هسمی

( است. این INSTCجنوب )-ونقل شمالحمل بین المللی آن بهبود عملیات کریدور 

ها دستاوردهای مثبتی برای تجارت بین هند و روسیه در سال جاری به همراه تلاش

، صادرات ایران به هند به شدت افزایش یافته و به 2222اند. در شش ماه اول سال داشته

اند. در مقابل، است که بیشترین سهم را اقلام غذایی داشتهمیلیون دلار رسیده  361

میلیارد  1,243درصدی به  54صادرات هند به ایران نیز در همین دوره با افزایش چشمگیر 

دلار رسیده است. افزایش تجارت بیانگر این است که هر دو کشور در حال کار بر روی 

به هستند، همانطور که سفیر ایران در های پرداخت برای تسهیل تجارت دوجانتقویت کانال

 هند در ماه می اعلام داشت.

علی باقری کنی، معاون وزیر امور خارجه ایران، توسعه بندر چابهار را برای تکمیل 

ونقل شمال به جنوب مهم دانست. هفته گذشته روزنامه حمل بین المللی کریدور 

هند و ایران در سال جاری با  تایمز هند گزارش داد که تعاملات زیادی بین اکونومیک

و بندر چابهار وجود داشته است.  INSTCویژه های اتصال بهتمرکز بر تقویت مکانیسم
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ها در بندر استراتژیک چابهار، مشارکت هند در کنار اقدامات اخیر برای تقویت زیرساخت

وزیر بنادر،  زمان با سفر سارباناندا سونووال،دهد. همدریایی خود را با ایران گسترش می

نامه ها به ایران، دو طرف یادداشت تفاهمی در مورد شناسایی متقابل آیینکشتیرانی و آبراه

آموزشی برای  یهادورهرفتار دریانوردان برای سفرهای نامحدود امضا کردند. این شامل 

زهای اندانامه چشمدریانوردان ایرانی در هند خواهد بود. به گفته افراد آگاه، این تفاهم

جدیدی از همکاری را در منطقه غربی اقیانوس هند باز خواهد کرد، زیرا هم هند و هم 

( هستند. هند به همکاری دریایی سه IORایران کشورهای ابتکاری حاشیه اقیانوس هند )

 جانبه شامل عمان و ایران در بلندمدت چشم دوخته است.

با هند با اولویت توسعه ترانزیت دولت ایران همچنین آمادگی دارد قراردادی بلندمدت 

های کالا از طریق بندر چابهار منعقد کند. این قرارداد همچنین با هدف افزایش فعالیت

INSTC  خواهد بود. سونوال از پایانه شهید بهشتی بندر چابهار بازدید کرد تا شش جرثقیل

بهار در این متحرک بندرگاه را به شرکت هندی پورت گلوبال در منطقه آزاد تجاری چا

بندر تحویل دهد. در این سفر دو کشور تصمیم گرفتند کمیته فنی مشترکی را برای 

عنوان یک کاتالیزور برای باز عملکرد روان بندر تشکیل دهند. بندر چابهار احتمالاً به

 ,financialtribune, 29کردن پتانسیل عظیم تجاری در منطقه عمل خواهد کرد )

November ,2222برای استفاده بهینه از کشورهای آسیای مرکزی و سایر  (. هند

رود این کریدور کند. انتظار میمتصل می INSTCکشورهای اوراسیا، این بندر را با 

هایی برای پیوند ای موازی با طرح کمربند و جاده چین ارائه دهد. همچنین برنامهگزینه

INSTC نی از منابع وجود داشته چون با مسیر دریای شمال از طریق قطب شمال روسیه غ

 هند قصد دارد بندر چابهار را به آسیای جنوب شرقی و شرق آسیا متصل کند.

 جنوب –نقش روسیه در کریدور شمال 

( که در ابتدا از یک توافق سه INSTCجنوب )-شمال بین المللی ونقل کریدور حمل

ور ایجاد یک مسیر ناشی شد، به منظ 2222جانبه میان روسیه، ایران و هند در سال 
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تر به وجود آمد. هدف از این کریدور، کاهش زمان و ونقل بار کارآمدتر و سریعحمل

ونقل میان این کشورها و ایجاد یک گزینه جایگزین برای مسیرهای سنتی بود. هزینه حمل

داد، دیگر کشورها با گذشت زمان و به دنبال مزایای چشمگیری که این کریدور ارائه می

دهنده ارزش استراتژیک مند به پیوستن به این پروژه شدند. این افزایش علاقه نشانلاقهنیز ع

 تواند برای کشورهای درگیر در آن داشته باشد.و اقتصادی است که این مسیر ترانزیتی می

ونقل این کریدور اکنون شامل مسیرهای زمینی، ریلی و دریایی است که امکان حمل

وسیه، ایران، آذربایجان و سپس به دیگر کشورهای اوراسیا و اروپا کالاها را از هند به ر

به یک شبکه ترانزیتی  INSTCآورد. با پیوستن کشورهای بیشتر به این مسیر، فراهم می

تواند بازارهای جدید را به هم متصل کرده و پویا و در حال رشد تبدیل شده است که می

برداری از اسر منطقه شود. توسعه و بهرهموجب تقویت روابط تجاری و اقتصادی در سر

جنوب همچنان ادامه دارد و با اجرای توافقات جدید و بهبود -کریدور شمال

رود که این مسیر ترانزیتی نقش بیشتری در تجارت ونقل، انتظار میهای حملزیرساخت

 (.115: 1421جهانی ایفا کند )کولایی و همکاران، 

 بین المللی ونقل سازی کریدور حملر توسعه و پیادهروسیه یکی از بازیگران اصلی د

( است. این کریدور یک مسیر ترانزیتی است که قصد دارد INSTCجنوب )-شمال

کشورهای هند، ایران، آذربایجان، روسیه و سایر کشورهای شمالی را به یکدیگر متصل 

جود از طریق تر نسبت به مسیرهای موتر و اقتصادیکند و به این ترتیب، مسیری سریع

کانال سوئز فراهم آورد. روسیه به دلیل موقعیت جغرافیایی استراتژیک خود که به عنوان 

کند، نقش کلیدی در این کریدور دارد. این کشور یک پل بین اروپا و آسیا عمل می

ونقلی خود را در اختیار این طرح قرار داده تا از طریق آن های حملامکانات و زیرساخت

ای از لاها را به شکلی کارآمد و سریع حرکت دهد. با توجه به اینکه بخش عمدهبتواند کا

گذرد، روسیه نه تنها به عنوان یک مقصد تجاری بلکه از خاک روسیه می INSTCمسیر 

به عنوان یک کشور ترانزیتی نیز منافع قابل توجهی خواهد داشت. روسیه در این کریدور، 
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ونقلی مهم کننده زیرساخت حملعنوان یک فراهمم بهعنوان یک شریک تجاری و ههم به

تواند به تقویت تجارت بین روسیه و کشورهای کند. توسعه این کریدور میعمل می

تواند به عنوان یک ابزار سیاسی برای افزایش آسیایی و اروپایی منجر شود، همچنین می

ن مسیر مورد استفاده قرار نفوذ روسیه در منطقه و تقویت روابط با کشورهای درگیر در ای

 گیرد.

ونقل اوراسیایی، مانند راه ابریشم نوین که از چین تا اروپا های حملرشد و تکامل شبکه

-شمال بین المللی ونقل کشیده شده است، در تصمیم روسیه برای ایجاد کریدور حمل

وسیه جنوب نقش داشته است. این راه ابریشم جدید که بخشی از آن از کنار مرزهای ر

و  بین المللی ونقل در ارتباطات های حملکند، بر توجه به اهمیت زیرساختعبور می

های ترین پروژهاکنون یکی از بزرگجنوب که هم-تجارت افزوده است. کریدور شمال

های این کشور برای تقویت نقش خود ونقل در خاک روسیه است، بخشی از تلاشحمل

باشد. این کریدور قرار است تجارت بین در اوراسیا می به عنوان یک مرکز ترانزیتی مهم

ها و هند، روسیه، ایران و سایر کشورهای اوراسیایی را تسهیل کند و به این ترتیب هزینه

تواند به تقویت اقتصاد ونقل را کاهش دهد. توسعه این کریدور نه تنها میهای حملزمان

تواند به تعمیق روابط روسیه با د، بلکه میروسیه و افزایش تجارت با هند و ایران کمک کن

دهنده کشورهای منطقه و مشارکت در توسعه اقتصادی اوراسیا منجر شود. این پروژه نشان

برداری از موقعیت جغرافیایی خود و تبدیل شدن به یک قطب تمایل روسیه برای بهره

 است. بین المللی ونقل های حملاصلی در شبکه

 پیشنهادات

جنوب، تکمیل -ونقل شمالحمل بین المللی برداری کامل و مؤثر از کریدور برای بهره

 چندین اقدام اساسی ضروری است:

سازی قوانین و مقررات این امر شامل هماهنگ سازی تشریفات گمرکی:تسهیل و یکپارچه

گمرکی بین کشورهای مختلف درگیر در کریدور است تا از تاخیرهای غیرضروری در 
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های الکترونیکی برای اظهار کالا و پرداخت ی شود. استفاده از سیستممرزها جلوگیر

 تواند به این فرایند کمک کند.عوارض گمرکی می

های ریلی و ناوگان ارتقاء زیرساخت ونقل ریلی و دریایی:نوسازی و تجدید حمل

ونقل کالا ضروری است. این ونقل دریایی برای افزایش ظرفیت و کارآیی حملحمل

روزرسانی های جدید و بهها، خرید لوکوموتیو و واگنآهنتعمیر و نوسازی راه شامل

 ناوگان کشتیرانی است.

های بندری و بهبود توسعه زیرساخت بازسازی بنادر و ایجاد سیستم واحد مدیریتی:

امکانات لازم برای پشتیبانی از حجم بالای ترانزیت کالا مهم است. همچنین، ایجاد یک 

ریتی واحد یا اپراتور واحد که بتواند کل کریدور را به صورت یکپارچه اداره سیستم مدی

 تواند به کاهش اختلافات مدیریتی و افزایش کارایی عملیاتی کمک کند.کند، می

توانند سرعت، کارایی و ، میبین المللی های فرابخشی و این اقدامات به همراه همکاری

ونقل رقابتی در شند و آن را به یک مسیر حملجنوب را بهبود بخ-امنیت کریدور شمال

 سطح جهانی تبدیل کنند.
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 نتیجه گیری

های ژئوپلیتیک و شدن و تشدید رقابتدر عصر جدید، با گسترش جهانی

اند. ونقل و ارتباطی اقتصادی اهمیت بسیاری یافتههای حملژئواکونومیک، پروژه

تجارت دوجانبه و چندجانبه دارند بلکه  کریدورهای ترانزیتی نه تنها نقش مهمی در تسهیل

-کریدور شمال نیز اثرگذار هستند. بین المللی ای و در تعیین روابط قدرت در سطح منطقه

تواند تأثیرات متعددی در جنوب به عنوان نقطه اتصال مبادلات تجاری بین آسیا و اروپا می

 مللی بین الونقل حملنامه کریدور موافقت داشته باشد. یامنطقههمگرایی تجاری و 

شمسی( به امضا رسید، یک قدم  1312میلادی )شهریور  2222جنوب، که در سال -شمال

بزرگ در جهت همگرایی اقتصادی بین کشورهای منطقه آسیای میانه و فراتر از آن است. 

ها و زمان ترانزیت کالا بین هدف از این کریدور، افزایش کارایی و کاهش هزینه

دهنده تعهد کشورهای نامه نشانو جنوبی آسیا و اروپا است. این موافقت کشورهای شمالی

ایران، هند و روسیه به همکاری مشترک برای توسعه یک مسیر ترانزیتی استراتژیک است 

ها و خطوط ریلی ها، ترمینالهای لازم مانند بنادر، جادهو اقدام به تجهیز و بهبود زیرساخت

تواند به کند، بلکه میکمک می بین المللی نها به تسهیل تجارت ها نه تکنند. این تلاشمی

های سیاسی و اقتصادی بین کشورهای حاضر در این پروژه و حتی افزایش همکاری

ای و جهانی منجر شود. کشورهای دیگری که در های منطقهتأثیرگذاری بر توازن قدرت

رداری از مزایای اقتصادی و بمسیر این کریدور قرار دارند نیز ممکن است برای بهره

تواند به تقویت همگرایی استراتژیک آن، به تدریج به این پروژه بپیوندند. این امر می

کمک کند که پیامدهای آن  بین المللی ونقل تر حملای و ایجاد یک شبکه گستردهمنطقه

های سیاسی و فرهنگی نیز خواهد بود. فراتر از مسائل اقتصادی و شامل همکاری

جنوب که از طریق آن ایران  –اهبردهای جمهوری اسلامی ایران در قبال کریدور شمال ر

کند، بر اهمیت به کشورهای حوزه قفقاز، روسیه و اروپای شرقی دسترسی پیدا می

ژئواکونومیک این مسیر تاکید دارد. این کریدور به عنوان یک مسیر استراتژیک برای 
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تواند نقش مهمی در توسعه اقتصادی ایران داشته که میشود شناخته می بین المللی تجارت 

برداری از این کریدور افزایش حجم تجارت باشد. هدف اصلی ایران از توسعه و بهره

بین ای و خارجی و تقویت جایگاه خود به عنوان یک بازیگر کلیدی در تجارت منطقه

ردار است، زیرا روسیه نه ای برخواست. نقش روسیه در این کریدور از اهمیت ویژه المللی 

 یرتأثتواند ای میتنها یکی از مقاصد اصلی این مسیر است، بلکه به عنوان یک قدرت منطقه

قابل توجهی بر ثبات و امنیت کریدور داشته باشد. ایران در تلاش است تا از طریق 

رانزیت های دوجانبه و چندجانبه با روسیه، شرایط را برای تسهیل و افزایش حجم تهمکاری

های مشترک در گذاریکالا از طریق این کریدور فراهم آورد. این شامل سرمایه

های های ترانزیتی و گمرکی و تسهیل رویهنامهونقل، امضای توافقهای حملزیرساخت

های تواند به ایران کمک کند تا از تحریمجنوب می –تجاری است. توسعه کریدور شمال 

بازارهای جدیدی را برای صادرات خود باز کند. همچنین، این عبور کرده و  بین المللی 

تواند به عنوان یک مسیر جایگزین برای کریدورهای تجاری موجود که از کریدور می

کنند، عمل کند که این امر اهمیت استراتژیک های ترکیه و کانال سوئز عبور میطریق آب

 دهد.ایران را در تجارت جهانی افزایش می



 111 /... ...ایران اسلامی جمهوری راهبردهای 

 منابع

(. تحلیل تاثیرات توسعه کریدورهای ترانزیتی بر ارتقاء جایگاه 1421پور رمضان، پرهام )

دیپلماسی اقتصادی جمهوری اسلامی ایران )مطالعه موردی: کریدور جنوب به 

 .2، شماره بین المللی فصلنامه مطالعات اقتصاد سیاسی شمال(، 

، قابل دسترسی چیست بین المللی  ونقلمنظور از کریدور در حمل(. 1421سایت هانزا )

 /https://www.hansanav.com/articles/detail/what-is-a-transport-corridor از:

ایه کارشکنی جنوب در س -نیاز شدید روسیه به کریدور شمال (. 1422صدری، زهرا )

 ، دیپلماسی ایرانی، قابل دسترسی از: آذربایجان

http://www.irdiplomacy.ir/fa/news/2020513 

هویت قومی و ملی بین   یهامؤلفه(. بررسی میزان توجه به 1325عبدالمطلب، عبداله )

، شماره راهبردی سیاست یهاپژوهشر دانشگاه تهران، دانشجویان کرد و آذری د

16. 

 -نسداد کانال سوئز فرصتی برای تقویت کریدور شمال(. ا1422عربپور، امیرحسین )

 ، دیپلماسی ایرانی، قابل دسترسی از: جنوب

http://www.irdiplomacy.ir/fa/news/2001612/ 

پژوهش در علوم سیاسی: رویکردهای اثباتگرا، تفسیری و (. 1312کریمی، علیرضا )

 ، تهران: دانشگاه امام صادق )ع(.انتقادی

(. همکاری ایران، روسیه و جمهوری آذربایجان 1421کولایی، نوروزی زرمهری، عابد. )

، فصلنامه سیاستب و تأثیر آن بر امنیت ملی ایران. جنو–شمال گذردر ایجاد راه 

 .3شماره 

ایران چگونه باید از منافع کریدوری خود در برابر آنکارا و (. 1422موحدیان، احسان )

، دیپلماسی ایرانی، قابل دسترسی از: باکو حفاظت کند
http://www.irdiplomacy.ir/fa/news/2020342/ 

https://www.hansanav.com/articles/detail/what-is-a-transport-corridor/
http://www.irdiplomacy.ir/fa/news/2020513
http://www.irdiplomacy.ir/fa/news/2001612/
http://www.irdiplomacy.ir/fa/news/2020342/
http://www.irdiplomacy.ir/fa/news/2020342/
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(. بررسی نقش بندرها در نظریه جغرافیای 1322نورعلی، حسن؛ احمدی، سید عباس )

جغرافیای  یهاپژوهشفصلنامه سیاسی/ ژئوپلیتیک و ارائه نظریه قدرت بندی، 

 .5، شماره سیاسی
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